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Introduction

Une gare toujours nouvelle

Le chantier de la gare Paris Saint-Lazare est le plus
grand projet de rénovation de gare lancé par la SNCF
depuis quinze ans. Précurseur, il témoigne de la
nouvelle ambition de la SNCF pour ses gares, qui s'ins-
crit dans une démarche patrimoniale et de service.
Il s’agit de mettre en valeur un patrimoine excep-
tionnel, souvent Monument historique, et de I'adapter
aux attentes et besoins des voyageurs du xxi° siecle.

Grice a la cure de jouvence dont elle a bénéficié,
la gare Saint-Lazare comprend désormais tout ce que
nous pouvons attendre d’une grande gare parisienne :
espace, modernité, luminosité, offre de services et de
quatre-vingts commerces sur 10000 m? confort,
circulation facilitée et information renforcée.

Je vous invite a remonter le temps pour découvrir
I'histoire de cette gare d’exception et de ses verriéres.

Sophie Boissard, Directrice générale de
Gares & Connexions, 5¢ branche SNCF

La gare Saint-Lazare du XX siecle s’appuie sur une
étape peu connue de son histoire : la fin des années
1920. Face a la crise économique et a la concur-
rence de la route, la gare est alors concue comme
un centre commercial et un espace urbain de
qualité. Les verrieres de la salle des Pas-Perdus et
du quai transversal prirent ainsi une importance
particuliere : elles devaient retenir les voyageurs en
dehors des quais, soutenir la vente de voyages tou-
ristiques et orner la gare. Témoignage unique de
lart du verre gravé par sablage puis peint, cette
suite de points de vue de Paris a New York, desti-
nation lointaine des trains, est d’abord I’ceuvre
dun artiste, le peintre et sculpteur Charles Sarteur,
ingénieur au Réseau de I’Erat.



Paris-Saint-Lazare,
du XIX& au XXxe siecle




Depuis 2007 — et les 450000 voyageurs qui la
fréquentent chaque jour n’ont pas pu lignorer —,
la gare de Paris-Saint-Lazare est de nouveau
en travaux. Lopération « Ceeur Saint-Lazare »,
qui parachéve une restructuration en profondeur
du batiment des voyageurs commencée en 2003,

est I'occasion, aussi, d’une rénovation et d’une
mise en valeur du patrimoine bati de la gare qui,
a travers ses strates successives, remonte aux
débuts de la révolution ferroviaire en France.

Du Paris-Saint-Germain
a la Compagnie de I'Quest

La gare Saint-Lazare est décrite parfois comme la
plus ancienne de la capitale, ce qui est incontes-
table de ses origines mais n’est pas vrai des bati-
ments que I'on connait aujourd’hui, qui datent
pour Pessentiel de la fin des années 1880. A Iori-
gine, le premier embarcadere, celui de la Compa-
gnie du Paris-Saint-Germain des fréeres Emile et
Isaac Pereire, est situé vers la place de I'Europe
entre les rues de Londres et de Stockholm dans un

quartier alors aux confins de la ville, en cours de
lotissement depuis le début des années 1820. Ce
n’était qu’une structure provisoire, n’ayant colté
que la moitié environ de la somme dépensée pour
le terminus a "autre extrémité de la ligne, dans le
hameau du Pecq sur la rive droite de la Seine en
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Des travaux en
profondeur a la
gare Saint-Lazare.
Photographie de
chantier prise

en 2010.

Entre la place

de 'Europe

(a gauche) et la

rue de Stockholm

(a droite), le premier
embarcadére du
Paris-Saint-Germain,
peu apres son
ouverture.
Lithographie de Victor
Hubert de 1837.






























































































































































































































